	10. Stručný popis projektu

	a) Východisková situácia (max. 1200 znakov)

	 Na území Bratislavy je zaznamenávaný neustály rast individuálnej automobilovej dopravy za súčasného znižovania podielu mestskej hromadnej dopravy. Tento trend je poznamenaný negatívnymi sprievodnými znakmi ovplyvňujúcimi životné prostredie, plynulosť a bezpečnosť dopravy, ale aj funkčnosť dopravného systému mesta. Životné prostredie sa stáva v súčasnosti jednou z najčastejšie riešených tém a to aj v oblasti dopravy. Rozvoj trakcie je spájaný so 
strategickými výhľadmi do budúcnosti pre udržateľný rozvoj miest a zachovanie kvality života. Jedným z prvkov je i kvalitná mestská hromadná doprava, zameraná na minimalizáciu negatívnych vplyvov na životné prostredie ako sú predovšetkým škodlivé emisie a hluk. Tieto podmienky spĺňajú trolejbusy, ktoré prežívajú v súčasnosti návrat spolu s ekologickými tlakmi na skvalitňovanie ovzdušia v mestských aglomeráciách a znižovaním spotreby uhľovodíkových palív. Aby bolo možné v čo najväčšej miere využiť prínosy trolejbusovej dopravy, je nutnou podmienkou dobudovanie 
efektívnejších prepojení trolejbusových tratí, ktoré sú nevyhnutné na zníženie emisií a spotreby energie. 

	b) Situácia po ukončení realizácie aktivít projektu (max. 1200 znakov)

	 Z technického hľadiska ide o obnovu – rekonštrukciu a modernizáciu trolejového vedenia na uliciach Gaštanovej, Valašskej, Hýrošovej ulici a tiež na ulici Západný rad. Účelom je vylepšenie prejazdu trolejbusov výmenou existujúceho značne fyzicky opotrebovaného podvesného systému trolejového vedenia za ťahový, s čím je spojená výmena armatur, z čoho vyplýva aj modernizácia v projekte, nakoľko v dnešnej dobe sa používané komponenty do jestvujúcich zostáv a armatúr už nevyrábajú. Doposiaľ sú na projektovanom úseku ešte výhybky ovládané zvýšeným odberom elektrického 
prúdu z trakcie, nové elektrické výhybky budú ovládané priamo z vozidla vodičom (prípadne je možné výhybky zapojiť do systému automatického stavania cesty).Obnovou jestvujúcich úsekov tratí vznikne ucelený dopravný systém trolejbusových tratí, ktorý spočíva v napojení na dobudované prepojenie trolejbusovej trate Pražská – Hroboňova s vozovňou Hroboňova po jestvujúcej trati na Lovinského ulici, obnovou trakčného vedenia na Gaštanovej ulici s vyústením po Valašskej ulici do Mlynskej doliny, na križovatku Patrónka a jeho dobudovaní po Lamačskej ceste až po možné prepojenie trolejbusovej trate k OD TESCO Lamač. 

	c) Spôsob realizácie projektu (max. 1200 znakov)

	Zaciatok realizácie HA1 na trase  Gaštanová,Hýrošova, Valašská, Západný rad sa uskutocní po podpise Dodatku k Zmluve o poskytnutí NFP. 
Predpokladaná dlžka realizácie stavebných prác - 6 mesiacov -07/2013 - 12/2013, ktorá zahrňa 3 mesiace stavebné práce a 3 mesiace skúšobnú prevádzku a kolaudačné rozhodnutie. 
Projekt bude realizovaný v zmysle harmonogramu realizácie projektu vypracovaného stavebnou firmou. Jednotlivé navrhované stavebné objekty sú zlúčené do jednej Hlavnej aktivity projektu pod názvom (HA 1) Obnova trolejbusovej trate v nevyhnutnom rozsahu na zabezpečenie fungovania integrovaného dopravného systému. Stavba z technických prícin nemôže byt realizovaná v zimných mesiacoch. 
PA Publicita a informovanost - 07/2013 - 02/2014, Riadenie projektu -07/2013 - 02/2014.Riadenie projektu zabezpecí projektový tím pod gesciou odborného garanta. Po podpise Zmluvy o poskytnutí NFP sa uskutocní verejné obstarávanie na zhotovitela stavby, dlžka 5 mesiacov, 
následne prebehne kontrola dokumentácie, podpis Zmluvy o dielo a dodatku k Zmluve o poskytnutí NFP a realizácia diela. 

	d) Zdôvodnenie vhodnosti realizácie projektu (max. 1500 znakov)

	Z dopravno-prevádzkového hľadiska sa realizáciou stavby Trolejbusová trať konečná Gaštanová vyriešia nasledovné oblasti: Navrhovanou obnovou trolejového vedenia trolejbusov sa zabezpečí vylepšenie technického stavu trolejového vedenia a tým aj bezproblémový prejazd trolejbusov na konečnej Gaštanová.Obnovou jestvujúcich úsekov tratí a dobudovaním nových prepojení v oblasti Horského parku, Patrónky a Kramárov (stavba Trolejbusová trať Pražská – Hroboňova – v riadnej prevádzke od 27.03.2012) a ( Trolejbusová trať Patrónka – Vojenská nemocnica plánovaný začiatok výstavby od 04/2013), vznikne ucelený dopravný systém s trolejbusovou dopravou, ktorý vedie ku skvalitneniu dopravnej obsluhy územia s využitím priameho prepojenia na integrovanú dopravu 
do regiónu Záhorie. Ucelený dopravný systém trolejbusových tratí spočíva v napojení na dobudované prepojenie trolejbusovej trate Pražská – Hroboňova s vozovňou Hroboňova po jestvujúcej trati na Lovinského ulici, obnovou trakčného vedenia na Gaštanovej ulici s vyústením po Valašskej ulici do Mlynskej doliny, na križovatku Patrónka a jeho dobudovaní po Lamačskej ceste až po možné prepojenie trolejbusovej trate k OD TESCO Lamač. 

	e) Udržateľnosť výsledkov projektu (max. 1200 znakov)

	 Celkové výdavky projektu Trolejbusová trať konečná Gaštanová, ktorého predmetom realizácie stavebných aktivít je dobudovanie trolejbusovej trate, predstavujú sumu 306 272,10 EUR. Merateľný ukazovateľ výsledku ,,Dĺžka novej, alebo technicky zhodnotenej infraštruktúry v celkovej dĺžke 2,06 km na projektovanej trase. 
Obnovená trať bude uvedená do prevádzky po ukončení realizácie aktivít projektu kolaudačným rozhodnutím stavebného úradu 01/ 2014. Prevádzkové náklady na majetok obstaraný z projektu bude po dobu 5 rokov odo dňa ukončenia realizácie projektu hradiť žiadateľ Hlavné mesto SR Bratislava v plnom rozsahu priemerne vo výške 15 000 EUR ročne. 
Hodnoty merateľných ukazovateľov sú pre žiadateľa záväzné, nakoľko v prípade pridelenia NFP, indikátory sú priebežne monitorované a ich výsledné hodnoty tvoria súčasť zmluvy o nenávratný finančný príspevok. Jednotlivé hodnoty indikátorov boli navrhnuté po veľmi starostlivom zvážení, nakoľko žiadateľ si predsavzal ich naplnenie v plnenej miere. 
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