	10. Stručný popis projektu

	a) Východisková situácia (max. 1200 znakov)

	 Na území Bratislavy je zaznamenávaný neustály rast individuálnej automobilovej dopravy za súčasného znižovania podielu mestskej hromadnej dopravy. Tento trend je poznamenaný negatívnymi sprievodnými znakmi ovplyvňujúcimi životné prostredie, plynulosť a bezpečnosť dopravy, ale aj funkčnosť dopravného systému mesta. Životné prostredie sa stáva v súčasnosti jednou z najčastejšie riešených tém a to aj v oblasti dopravy. Rozvoj trakcie je spájaný so 
strategickými výhľadmi do budúcnosti pre udržateľný rozvoj miest a zachovanie kvality života. Jedným z prvkov je i kvalitná mestská hromadná doprava, zameraná na minimalizáciu negatívnych vplyvov na životné prostredie ako sú predovšetkým škodlivé emisie a hluk. Tieto podmienky spĺňajú trolejbusy, ktoré prežívajú v súčasnosti návrat spolu s ekologickými tlakmi na skvalitňovanie ovzdušia v mestských aglomeráciách a znižovaním spotreby uhľovodíkových palív. Aby bolo možné v čo najväčšej miere využiť prínosy trolejbusovej dopravy, je nutnou podmienkou dobudovanie 
efektívnejších prepojení trolejbusových tratí, ktoré sú nevyhnutné na zníženie emisií a spotreby energie. 

	b) Situácia po ukončení realizácie aktivít projektu (max. 1200 znakov)

	 Z technického hľadiska ide o dobudovanie jednostopého vedenia - obratisko koniec Trenčianskej ulice, dvojstopého trolejového vedenia na Trenčianskej ulici v úseku križovatka Ružová dolina – koniec Trenčianskej ulice a späť, vrátane trakčných stožiarov a dozbrojenie meniarne Ružová dolina. Realizáciou trolejbusovej trate dôjde následne k zefektívneniu organizácie dopravy presunom výkonov z autobusovej dopravy na  trolejbusovú dopravu predĺžením trakčného vedenia o 0,6km   a s tým súvisiacim následným znížením emisií. Realizáciou projektu bude vybudovaná trať, 
ktorá bude predpokladom pre predĺženie trolejového vedenia po Bajkalskej ulici v smere na Prievozskú s napojením do jestvujúcej siete trakčného vedenia na území hlavného mesta SR Bratislavy. Prepojiteľnosť s Bratislavskou integrovanou dopravou v smeroch na Pezinok, Modra, Senec a centrum mesta. 

	c) Spôsob realizácie projektu (max. 1200 znakov)

	Zaciatok realizácie HA1 na trase od Ružovej doliny po Trenčianskej ulici sa uskutocní po podpise Dodatku k Zmluve o poskytnutí NFP. 
Predpokladaná dlžka HA -  7 mesiacov - 07/2013 - 01/2014, z čoho 4 mesiace  na stavebné práce + 3 mesiace na skúšobnú prevádzku, kolaudačné rozhodnutie. 
SO 01 Trolejové vedenie, SO 02 Napájacie vedenie, SO 03 Ovládanie výhybky, PS 01 Dozbrojenie meniarne Ružová dolina. 
Stavba z technických prícin nemôže byt realizovaná v zimných mesiacoch. 
PA Publicita a informovanost - 07/2013 - 03/2014 
Riadenie projektu - 07/2013 - zabezpecí projektový tím pod gesciou odborného garanta - zamestnanci Magistrátu hl. mesta SR BA, Generálneho investora Bratislavy, Dopravného podniku Bratislava, a.s. na základe poverenia štatutárneho zástupcu žiadatela a Zmluvy o spolupráci. Verejné obstarávanie - zrealizované v roku 2012 - PD na stavebné povolenie a  realizácie stavby, zámer EIA. Po podpise Zmluvy o poskytnutí NFP sa uskutocní verejné obstarávanie na zhotovitela stavby, dlžka 5 mesiacov, následne prebehne kontrola dokumentácie, administratívna kontrola dokumentácie z VO, podpis zmluvy o dielo, dodatku k Zmluve o poskytnutí NFP a realizácia stavebných prác.

	d) Zdôvodnenie vhodnosti realizácie projektu (max. 1500 znakov)

	Z dopravno-prevádzkového hľadiska sa realizáciou stavby Trolejbusová trať Trenčianska vyriešia predĺžením trolejbusovej trate o cca 0,6 km nasledovné oblasti: Zavedenie trolejového vedenia po celej ulici – Trenčianskej, prestupovanie z trolejbusových liniek MHD a liniek prímestskej dopravy SLOVAK LINES prechádzajúcich Bajkalskou ulicou z centra mesta Bratislavy v smere na Pezinok, Modru, Senec, okrem finančných úspor je nutné vidieť aj dopady za zlepšenie životného prostredia v uvedenej oblasti, zníženie CO2, realizácia výstavby dáva aj predpoklad k predĺženiu 
trolejbusovej trate po Bajkalskej ulici s napojením na jestvujúcu sieť trolejbusových tratí na  Prievozskej ulici. Vzhľadom na očakávané prínosy projektu sa predpokladá aj efektívnejšie a hospodárnejšie nakladanie s verejnými prostriedkami v danej oblasti. Z tohto dôvodu je reálny predpoklad trvalej udržateľnosti výsledkov projektu. 

	e) Udržateľnosť výsledkov projektu (max. 1200 znakov)

	 Celkové výdavky projektu Trolejbusová trať Trenčianska, ktorého predmetom realizácie stavebných aktivít je dobudovanie trolejbusovej trate, predstavujú sumu 544 550,12 EUR. 
Merateľný ukazovateľ výsledku ,,Dĺžka novej, alebo technicky zhodnotenej infraštruktúry" v celkovej dĺžke 0,6 km na projektovanej trase Trenčianska. Novovybudovaná trať bude uvedená do prevádzky po ukončení realizácie aktivít projektu kolaudačným rozhodnutím stavebného úradu 01/ 2014. Prevádzkové náklady na majetok obstaraný z projektu bude po dobu 5 rokov odo dňa 
ukončenia realizácie projektu hradiť žiadateľ Hlavné mesto SR Bratislava v plnom rozsahu priemerne vo výške 18 000 EUR ročne. 
[bookmark: _GoBack]Merateľný ukazovateľ dopadu „Počet používateľov nových, alebo inovovaných služieb“ - vybudovaním nového prepojenia trolejbusovej trate bude prepravených v priemere ročne 130 000 cestujúcich. Publicita projektu bude zabezpečená počas realizácie projektu príspevkami do regionálnej televízie, regionálnych novín a internetovej stránke 
www.bratislava.sk a www.dpb.sk. 



